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CLASSE C
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“OTIP AU TOP”

prés un baptéme en grande

pompe dans le vieux port

de la Rochelle, Otip sus-
pendu a4 15 mélres au-dessus de
l'eau par une grue, les premiers
bords pouvaient étre tirés. La
meule des vedettes de presse qui
étaient 1a pouvaient mettre les
chevaux pour suivre OTIP a prés
de 15 noeuds dans le chenal qui
méne au vieux porl, avec seule-
ment pour llinstant deux fiers de
la voilure.
Les volets arrigres supérieurs et
inférieurs seront montés aprés
une trentaine de sorties.
Le rendez vous efait pris avec
Eric Bruneel et Jean Bapliste
Levaillant pour tirer quelgues
bords sur le classe C. Le bateau
se trouve devant la SRR el un
containeur de 40 pieds permet
de stocker l'aile et toute la logis-
tique qui va avec: pneumatique,
atelier, vestiaire, etc...
Quatre a cing personnes sortent
l'aile du containeur et l'installent
sur un ber, fixent I'aile au mate-
reau et ensuite a l'aide d'un
portique et d'un palan montent
l'ensemble. Une fois l'aile en I'air il ne
reste plus qu'a étayer tout ca et mettre
a I'eau. Pour sortir du port des Minimes
pas de risgues inutiles, un pneumatique
tracte OTIP avec & son bord I'architecte
des coques Marc Lombard et le
concepteur Philippe Pallu De La Barrig-
re. Dés la jetée du port passeée, Jean
Baptistebascule I'aile, Eric borde. OTIF
accelére trés vite, bien plus encore
qu'un Tornado ou qu'un Formule 40, et
ne fait aucun sillage. Pourtant en
zodiac, avec 40 chevaux impossible de
le suivre.
A bord, les accélérations sont impres-
sionantes, on est litérallement "collé au
siege”. OTIF, sur une coque des la pre-
miere sorfie coupe le clapot, le bateau
ne tangue pas malgré un gréement plus
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lourd qu'un bateau classique. La barre
douce el trés sensible permet de
contriler la puissance qui arrive
progressivement. Une fois le bateau
gité, entre dix et quinze degre, c'est le
"vérilable coup de fouset”, power maxi.
Les réactions d'OTIP sont les mémes
qu’un catamaran classigue mais avec
beaucoup plus de précision, de finesse
et de puissance. Les virements et
empannages se font en basculant I'aile
d'un bord sur I'autre sans aucun problé-
me, un systéme de gachette permet de
blaguer I'aile. L'égquipage ne chéme pas
4 hord : Jean Baptiste s'occupera de la
stratégie des volets supérieures et infé-
rigures de aile, pour linstant pas enco-
re installés pour se familiariser avec le
bateau et de basculer l'aile au virement
et & I'empannage. Eric barre, borde
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et choque l'aile &t 4 chaque
manoeuvre remonts la dérive au
went,

L'entrainement va se poursuivre
5 fois par semaing jusqu'a mi
Octobre ol il sera temps de tout
charger dans le containeur & des-
tination de Melbourne,

D'ici 1a, Eric et Jean Baptiste tes-
teront encore des lames de
safrans, des dérives et bien
d'autres matériels.

Mous aurons I'occasion de repar-
ler de ce fabuleux engin dans
nos prochains
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