n dimanche comme les
~ autres, dans une chapelle
« flottante au bout d’un
débarcadére. Les cantiques des
. fideles de la congrégation de
Bethel couvrent le clapotis de ['eau
entre les coques. Le catamaran
supportant le lieu du culte a €té
construit en 1814...

« C’est sérieux, cette histoire de
chapelle a deux coques ? »

« Et comment donc, il y en avait
méme une autre au bout de Pike
Street, avec un clocher et quatorze
clochetons ! J'en ai vu un mauvais
dessin dans « Twin Ships », une
étude sur les premiers multico-
ques (1). »

« Cette étude, elle parle aussi

Daniel Charles de multicoques de course ? »

les Américains « Bof... Une douzaine de cata-
ont fait appel a un marans,_A r_naryll is, Arion, Teaser,
équipage franco- John Gilpin, Lodola, T arentella,
belge pour Nereid... Les dimensions de
défendre leur Nightmare, Duplex, Hattie et
projet de \ Corsair. Pas le moindre indice sur
catamaran ! Jeurs pirouettes et leurs réegates.

L Tout reste a déterrer. »

L« Tes str qu’il v @ autre
Wchose ? »

. « C’est ce qu’on va voir. »

Rarissime : Nathaniel
Herreshoff sous la
tente, en 1878, a bord
d’un de ses catamarans
a structure souple (John
~ G@ilpin ou Lodola).
Quand on avait dit a
’architecte que ses
engins n’avaient pas
d’aménagements, il
avait répondu : « Si :

ar Daniel Charles et Corinne Renié

photos Archives Daniel Charles
et Herreshoff Maritime Museum

Le verdict est tombé : les catamarans sont ag
tés dans la Coupe de ’America. A la demangde

syndicat de Dennis Conner, Daniel Charles et Ce n’est qu'a la ﬁn?ﬂu

Corinne Renié sont partis déterrer les archives XIX¢ siecle queles = “';ﬁ,‘;',‘,ﬂi‘},jﬁfjﬂﬂi?;,z
e e e jauges B
américaines pour prouver la réalité des réga ontabilistindl Museamh

largeur, éliminaggi‘ de'* 1 1
facto les catamarans. =
Avant cela, g -;

A

catamarans et

tes de catamarans des le siecle dernier. Le ré
tat de leurs recherches, que nous publions ici
exclusivité, a permis au juge de New York de

-

__ trancher en faveur des Américains. Les Néo- i 3
. Zélandais devraient donc rencontrer le catama- s’affrontaient. | \
Construit a Sydney
en 1890, le catamaran
Flying Fish avait

e

; gagné la Coupe
- e TR intercoloniale des 22
G e, BT TR L pieds.

.a plus grande vitesse
jamais atteinte
par un yac!

&

i

La plus belle bibliotheque du
monde niche au centre de Manhat-
tan, 43 West 44th Street, derriere
une facade du plus pur baroque
rococo, avec dauphins de pierre et
bateaux allégoriques. Dans le hall,
par-dessus le pupitre du concierge,
un aigle en bois sculpté et une
barre franche, souvenirs de la goé-
lette America. Le grand escalier
débouche a gauche dans la salle
des modeles, une caverne de treé-
sors qui fait la fierté des membres
du New York Yacht-Club. A
droite, des marches en marbre
grimpent vers la fameuse
« library ». Un carillon Westmins-
ter pique les heures. Le Comite
espere que les fumeurs ne seront
pas trop contrariés de ne pouvoir
allumer leur cigare. Sur un guéri-
don d’acajou, des verres et un
pichet d’eau glacée recouvert d'un
linge. Des étageres vitrées abritent
I’histoire du yachting méticuleuse-
ment archivée par un libraire
votuté. M. Hohri s’est penché sur
des tombereaux de volumes, des
reliures colossales, des tonnes de
documents, des écrits parfois plus

vieux que le club lui méme (pour- |

tant fondé en 1844 !).

« Il fut finalement voté de dis-
qualifier (le bateau) de la course,
mais de recommander au Comite
du centenaire de lui conférer un
diplome et un certificat reconnais-
sant qu’il avait atteint la plus
grande vitesse jamais atteinte par
un bateau de sa taille. » The Spi-
rit of the Times, 23 mai 1877.

La course en question a eu lieu
dans la baie de New York le 23
juin 1876, pour célébrer le cente-
naire des Etats-Unis. Cette regate,
réservée aux voiliers non-pontés,
aurait naturellement di étre domi-
née par les extravagants sand-bag-
gers, des dériveurs longs d’'une
vingtaine de pieds, tellement sur-
toilés que la dizaine d’équipiers
doit transbahuter des sacs de sable
pour stabiliser I'engin. Or, un voi-
lier encore plus extréme s’est pré-
senté au départ : pas de voilure
démente, pas d’équipage surnume-
raire, pas de sacs de sable... mais
DEUX coques. Risible. Dans le
petit temps, le monstre se traine.
Dans la brise, il s’envole. Le public
exulte. Le catamaran Amaryllis
devient le bateau le plus célebre
du moment. Son barreur deviendra
I'architecte le plus célebre du sie-
cle. Il a une barbe et le verbe rare.

« Qu’il soit reconnu que moil,
Nathaniel G. Herreshoff, de Pro-
vidence, dans ['Etat de Rhode
Island, ai inventé certaines ameé-
liorations nouvelles et utiles en

rapport avec les voiliers, par les- |

quelles je peux obtenir une vitesse
et une stabilité plus grandes (...).
J'emploie deux coques
modele particulier, maintenues
paralléles a une distance consideé-
rable 'une de I'autre (...) (2). »

« Regarde, Herreshoff a Suscité

des vocations : le World du 12
juillet 1877 raconte comment
quelques employés de ['Union
Ferry Company ont construil un

catamaran de 30 pieds de long,
ponté de bout en bout. J'imagine

ces. ouvriers payés un dollar pour
quinze heures de travail, qui lisent
(ou se font lire) les journaux et
s’enflamment pour ce type de
bateau extraordinaire. Sans la

science et la qualité de matériaux |

employés par Herreshoff, ca

devait étre un voilier lourd et peu |

maniable... e

« Peu de gens comprirent que la
légereté était fondamentale. Voici
un certain G. Wilson qui se fabri-

que un trimaran, trois cylindres
de 66 centimetres de diametre, |
pieds de long |
sur 13 de large, le tout en fer! |
Dans le genre mastoc, il y a aussi

quatre dérives, 23

I’ceuvre du captain Cole, deux

coques taillées dans des troncs
d’arbre avec des liaisons si fragi-
les que le catamaran ne fera

qu’'une sortie.

« Ici, le Spirit of the Tlmesdu

28 juillet 1877 surnomme un M.
Meigs « le catamaraniste vété-
ran » : il vient de lancer son
second multicoque en deux ans,
pas meilleur que le prem... » La

sirene d’ une voiture de police

retentit sous les fenétres du New
York Yacht-Club.

d' un |
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lourds et lesté€s. C’est a priori le
dernier endroit au monde ou cher-
cher def-; multlcoque Pourtant...

reshoff dans son brevet n°189459
daté du 10 avril 1877. Le catama-
ran moderne est né : deux coques
étro-ites et basscs comme des
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conception fit couler beaucoup J#3q suivante (1878), un autre sister- |

décision de la cour supréme... : / .
.n et je lui sl el uh _ Lo \ ship est construit pour un certain

aquette de cata- | | J.B. Monroe de Toledo, dans le

"--paur qu onﬁdes— droite et joufflue, sa quille sans | qu’aux nouveaux matériaux du | Middle WES}- |

' rzfter da s la | courbe. Rien qui annonce des per- | XX¢ siécle, on ne verra plus de | « Et ¢a régate ! Alors que

' ' formances » multlcoqucs habitables. Rien que | Nereid court avec le New York
En toute logique, Nereid est un | des day-boats. Yacht-Club, John Gilpin rencon-

-veau A voilure égale, il doit trai- L tre, sur I'’Hudson, Amaryllis qui

catamaran a vapeur de 200 pieds s
de long aux coques fuselées 7R
comme des torpilles (3). Et le plus
ancien commodore du Club, son
fondateur et skipper de la goélette
America, John Cox Stevens him-
self, congut en 1820 un catamaran
monoxyle (taillé directement dans
un tronc d’arbre) baptisé fort a
propos Double T'rouble, puisque le
voilier n’amena que des ennuis a
son proprietaire. Son idée de cons-
truire un multicoque était peut-
etre msplree par les ferries de Ful-
ton ; a moins que Stevens n’ait

I
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F(illulpoutsulvre ’expérience de ner la surface mouillée de deux e cotamaranps ge inaugure une figure de style.
nglais Patrick I\/l[ ;léeér lequel cc}ques en plus, il pese aussi lourd « Soudain, on vit Amaryllis s’arré-
0 construlty en ok PO Walne s en qu'un monocoque, le lest ctant e , - ter, puis ['arriere de ses deux

3 000 livres sterlmg,, un catamaran ]
de 100 pieds de long, cing mats et —f”{?ﬂ‘é"»muiﬁﬁ*m
235 tonnes de déplacement (4). Le |
meme Miller est a ’origine du pre-
mier yacht a vapeur de 'histoire —
avec deux cogues ! C'était en 5o g s Teg | o
1788. Cent vingt-cing ans plus tot, | L e &
en 1663, le catamaran Experiment | :
de sir William Petty avait gagné

remplacé par une surface de bordé Encore une fois, c’est Herre- | coques et son safran (9) furent
beaucoup plus importante. La | shoff qui donne le ton. Il s’est fait | observés haut dans le ciel. 1l resta
tcchnﬁlogle de construction en | des fraycurs avec Amaryllis. Pas | une seconde debout sur ses étraves
a plus ¢ s . massifs bloque le dévelop- | moyen d’empécher la béte d'en- | puis, perdant tout a fait I'equili-
ng, depuis pement des mult1coque§.-?‘habzta- omrner. Contournons la difficulté | bre, passa cul par-dessus téte, le

| | mat en bas et les coques a l’envers.

nez de ses meﬂm—- --bles. Herreshoff lui-méme
Le captain H ughes et son second

e -._u_uﬂ_ catamaran de plus de 40
' ' ne restérent pas a bord d’Ama-

_ru l llis. En eff
. . | (L) ryllis. En effet,
un pari de 50 livres sterling en tra- al{ec'uhe grande

‘urd pour res-

Des lors, et _]115-
qu’un navire du roi d’Angleterre, €5 il CRURSESRE TS S L L T T e e e - T e SRl e serverent lle_ur élan
dane Tasbucmiace cousnaiiiiine | e - - e . | w L TR o G R . Mg Worihonbited 77 5
de I’histoire du yachting (5). - perdait brutalement
Les yachts ont toujours ¢té un le sien, et on les vit voler

des laboratoires du progres. Et, au haut dans. Zes airs, amerris-
XIXe siecle, le progres s emballe.

Le chemin de fer (1804), l'acier
(1854), le velgc_lpede (1861), la
dynamo (1871), le téléphone et le
mcteur a quatre temps (1876), les

-

-

e e — i ——— | —

-

| ferry-boats a vapeur... Les multk__

coqués font pame de 13_




EXCLUSIF

« Le 2 aout, a l'occasion de la
régate du Newburgh Yacht Asso-
ciation, Amaryllis et Tarentella
courent avec les monocoques mais
sont classés séparément. Cepen-
dant, les multicoques ne seront
jamais assez nombreux pour réa-
liser le réve d’Herreshoff : une
classe spéciale catamaran.

« Ca a du étre une sacrée décep-
tion pour lui. Il avait breveté un
bateau, il s'imaginait faire de I’ar-
gent avec son monopole, et ce n'est
pas aussi rentable que prévu.
Donc, Herreshoff change de cap ;
il crée avec son frere aveugle la
Herreshoff Manufacturing
Company. Ils vont se spécialiser
dans les vapeurs rapides avant de

construire dix defenders pour
I'America’s Cup. »

Monocoques contre
multicoques

8 septembre 1882 : le New Jer-
sey Yacht-Club organise une
régate ouverte aux monocoques et
aux deux catamarans Jessie et
Duplex (plans Fearon), membres
de ce Club. En temps compense,
un monocoque, Louise, gagne
devant Jessie. Duplex, pas encore

avec une allégeance de temps dif-
férente (10). Prés de New Orleans,
la Pass Christian Regatta réunit,
le 23 aout 1883, vingt et un voi-
liers, dont trois catamarans : Nip
and Tuck et A.A. Ulman, deux sis-
ter-ships, et le petit Annabel de 16
pieds de long. Au classement géné-
ral, Tuck est premier

S

Nip and T

devant A.A. Ulman, lequel précede
un monocoque, La Belle, de deux
secondes seulement. Les régatiers
de la cote Ouest ne sont pas en

reste : la Mosquito Fleet (bateaux
Yacht-Club rassemble monoco-

u San Francisco

ques et catamarans. Sur le Pacifi-
que, la coexistence regne, comme
ailleurs. « Cependant, nous nous
en yourquoi le catama-
ran n'est pas utilis¢ de maniére
plus générale. Quelle autre forme
de bateau non-ponté peut étre pro-
duite qui puisse, mené avec
aisance par un homme seul, trans-
porter rapidement des dames sur
une riviere ou dans une baie sans
que jamais une goutte d’écume ne
vienne souiller leurs parasols ? »
A bord des vapeurs bondés de

supporters qui suivent les régates,
les paris vont bon train. A I'époque
de la Conquéte de 1’'Ouest, on
le Cheval de Fer

| quitte Central Park. A la méme
minute, le catamaran Jessie
s’élance sur I’East River. Leur
but ; Stony Creek, 90 milles plus
loin. L’enjeu : 500 dollars (pres de
100 000 francs actuels). « Avec une
faible brise, le catamaran n’avan-
cait pas aussi vite que prévu ; lors-
que son équipage apercut le pont
qui enjambe Pelham Bay, il vit
aussi le dos osseux de Boston. |...)
Mais la brise fraichit et Jessie
commenca a voler sur le§ vagues

comme un poisson effrayé. La

mousse de ses étraves balayait ses

montaient de [’horizon et
raissaient comme des pel
animées. A 3 heures 25,
atteignait Stony Creek. Lor.
annonca que le cheval n'éta
encore arrivé, I'équipage langa ses
chapeaux en l'air avant d
seoir devant un diner arrasé de

dispa-
tures
essie
qu’'on

SOIT.
« Quarante-huit mul§
ques ? »

« Fais le compte : Double
ble en 1820, le trimaran gon

flancs et les villages de la cote

.......

En 1786, un Britannique,"

Patrick Miller, construisit . . |
un catamaran de trente métres, @<
cing mats. Des roues a aubes S
entre les coques étaient

actionnées par l’équipage.

Amaryllis II — la réplique du John
Gilpin de 1877 — parcourut en 1933
un mille a 19,8 neeuds de moyenne.
Avant 1880, un autre catamaran
d’Herreshoff, Tarentella, avait
dépassé un steamer filant 18
noeuds. (Herresh arine

- h uit

La stabilité
des catamarans
séduisit bien des /NN
yachtmen, /4 I\
comme en témoigne’ AN
ce«yachtde /4 Il \\ \
sécurité » anglais // | "\ \ \
(1873). : A\
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« Ca permet quand méme de se
faire une idée du paysage. Un: en
majorité des catamarans... »

=

« ...deux : tous des bateaux de
petite taille pour ['époque. En

L : moyenne 31,7 pieds (9,66 metres)

"
rl

de long par .
metres) de large, soit un rapport
longueur-largeur de deux. Avec
| des conditions idéales, ils peuvent
| aller trés vite : au portant par mer

.

plate, Tarentella dépassa un stea-
’ﬂerﬂ lant 18 nee uds. » v

i
i
AT

390. »  «Trois : tous les multicoques
 « Et il ne s'agit que des bateaux | qui ont obtenu des résultats sor-

e

‘dont nous avons trouvé une trace |
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déja passé de douze a qua
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| poraire) des voiliers prﬂfﬁmﬂ
15,85 pieds (4.83 of

| tent tous du méme moule, celui du
dans les journaux ou dans les | brevet d’Herreshoff. e
| archives des yacht-clubs. On est an

Le hara-klrl d’ngreshoff_

En 1891, Herreshoff imagine un
nouveau moyen de réduire la resis-
tance a ’avancement sans dimi-

“nuer ni la stabilité ni la voilure.
_ Pourquoi se compliquer la vie avec

de liaison

] t lest ?

qui pésent le poids d'ut
Mettons ce petit les
bout d’une nageoire
bien profonde, flar
vernail a l'arricre

G

apreés avoir 1
de course, NNathanie
le Sorcier de Bristol,
qu’il a eréé en invent
kecl: _
ment si léger qu’il plane. En moins
de trois ans, les monocoques tradi
“tionnels sont supplantés. Fin (terr
g,

i !
s

lourds et lents! Exit les
rans qui, a vitesse égale
deux fois le prix d’un fin keel. Il
semble que les choses aient quel-
que peu changé. L’histoire n’est

RDICT DE L'HISTOIRE

monocoque au déplace-

(1) « Twin Ships, Notes on the Chranalalg!'-
cal History of the Use of Multiple Hulled
Vessels », publié en 1939 par Alexander
Crosby Brown au musée de la Marine de
Newport News (Virginie).

(2) US Patent n°189459 du 10 avril 1877
(déposé le 20 mars 1877) : « Improvement in
Construction of Sailing Vessels ».

(3) A I'époque, deux grands catamarans des-
servaient la Manche : le Castalia (290’) et le
Calais-Douvres (302’) ; ce dernier fonc-
tionna de 1878 a 1889.

(4) C'était une fois et demi le déplacement
de la goélette America. Miller a aussi cons-
truit un trimaran a trois mats de 60 pieds
de long équipé, comme le cing-mats, de
roues a auzes actionnées a la main.

(5) Arthur H. Clark, « The History of Yach-
ting, 1600-1815 », New York, Putnam and
on, 1903.

6) Statuts du NYYC établis en 1867 et tou-
s en vigueur. :

rreshoff était bien placé pour en par-
wvait, en effet, construit le plus grand
de course de cette époque, le 50’

sur Formule 40 actuel, Adrena-
e méme systeme.

qu contraire des autres cala-
hoff, n'avait qu'un seul
greid n'avait, lui, qu'une
dont le puits fut
ryon de troisiéeme

I i ﬂﬂ'. e
(9) Amar,
marans d
safran centra
seule dérive
ensuite profile
coque.

(10) Une min
pour les cale

pied de rating
nutes pour les

qu’un éternel r;mmmcnccment.,.[]

Chaque coque des catamarans
d’Herreshoff était

a suspension indépendante,
montée sur des joints a cardans :
si une étrave enfournait,

le mouvement ne se
communiquait pas
au reste du bateau.
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